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Particularidades fiscals
do transporte rodoviario
de mercadorias

inegdvel que a pandemia causada

pela COVID-19, cujos efeitos

ainda continuario a abalar o

nosso quotidiano durante mais

algum tempo, causou uma pro-

funda crise no nosso tecido em-
presarial, levando mesmo, em certos casos, pese
embora os apoios atribuidos pelo Estado, ao
encerramento de muitas empresas e atividades
profissionais, nomeadamente as inseridas nos
sectores econémicos mais afetados.

Todavia, poderemos considerar que existiu
uma “outra face da moeda” relativamente a
esta pandemia. De facto, enquanto muitos
sectores sofreram perdas profundas, outros
prosperaram, registando mesmo, em certos
casos, melhores valores do que em anos pré-
pandemia.

Sao exemplos dos sectores que registaram
aumentos os das telecomunicagées, da informdti-
ca, dos videojogos, dos férmacos, da restauracao
na modalidade delivery, entre outros. Poder-se-4
considerar, ainda, como um dos sectores mais
afortunados pela pandemia, o das vendas 4 dis-
tincia efetuadas online.

Com efeito, foi notério o aumento da adesio
dos consumidores a este tipo de compras, nio
s6 pelo conforto associado a receber os produtos
em casa, mas também pelo facto de, ao nivel
epidemioldgico, ser mais seguro.

Ora, diretamente correlacionado com uma
tendencialmente maior preferéncia, por parte
dos consumidores, pelas compras online com
a respetiva entrega em casa, estd o aumento da
procura, por parte dos vendedores, de servigos
de transporte de mercadorias.

Serve o presente artigo, deste modo, para
dar a conhecer (ou relembrar) algumas das mais
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importantes vantagens fiscais associadas ao sector
do transporte rodovidrio de mercadorias, bem
como mitigar eventuais dividas que possam
existir sobre este tema.

DEDUGAO DO IVA

A primeira vantagem que queremos des-
tacar ¢ o facto de o IVA (Imposto sobre o
Valor Acrescentado) suportado na aquisi¢do e
demais despesas (como a utilizagio, reparagio,
portagens, estacionamento, etc.) de viaturas que
sejam, exclusivamente, utilizadas no transporte
de mercadorias, desde que seja esse o objeto
social do sujeito passivo, poder ser integral-
mente dedutivel.

Relativamente aos combustiveis, caso se trate
de uma viatura de mercadorias com peso inferior
a 3.500 kg, o IVA suportado na aquisi¢ao de
gasdleo, bem como de GPL, de gés natural e de
biocombustiveis, apenas serd dedutivel a 50%.

Por outro lado, caso esteja em causa um
veiculo pesado destinado ao transporte de mer-
cadorias (ou seja, peso superior a 3.500 kg),
o IVA suportado na aquisicao de gaséleo e de
gasolina, bem como dos restantes combustiveis
mencionados, serd integralmente dedutivel.

MAJORACAO DOS GASTOS COM
COMBUSTIVEL

Outra das grandes vantagens associada a
atividade de transporte de mercadorias encontra-
se prevista no Estatuto dos Beneficios Fiscais
(EBF), sendo dada a possibilidade aos sujeitos
passivos de IRC (Imposto sobre o Rendimento
das Pessoas Coletivas) de majorarem, em 120%,
os gastos suportados com qualquer combustivel
adquirido em Portugal, mas apenas desde que
este seja utilizado em viaturas afetas ao transporte

rodovidrio de mercadorias que tenham peso bruto
igual ou superior a 3,5 toneladas.

Ainda sobre os combustiveis, para as gran-
des empresas de transportes de mercadorias,
existe a possibilidade de recorrerem ao co-
mummente designado “regime de reembolso
do gaséleo profissional”, que se consubstancia,
em termos sucintos, num regime de reembolso
parcial da diferenca entre o nivel de tributa-
¢do aplicdvel ao gaséleo rodovidrio (impostos
indiretos, exceto o IVA) e o valor minimo de
330 euros/1.000 litros.

Por exemplo:

Aquisi¢ao de 1.000 litros de gaséleo ro-
dovidrio

* Impostos indiretos pagos = 600 euros.

e Valor do reembolso = 270 euros (600
euros - 330 euros).

Todavia, apenas ficam abrangidas por tal
regime as viaturas de mercadorias que tenham
peso superior a 3,5 toneladas, sendo imposto um
limite anual de 35 mil litros a0 gaséleo adquirido
elegivel para este regime.

Para mais informagoes sobre este tema, re-
comendamos a leitura do Oficio Circulado n.°
35104/2019, de 9 de abril.

Salientamos ainda que, desde 2017, a majo-
ragio prevista no EBF e o reembolso do gaséleo
profissional deixaram de ser beneficios cumulé-
veis, pelo que o gaséleo que tenha sido alvo de
reembolso nio poderd ser majorado.

TRIBUTACAO AUTONOMA EM
VIATURAS DE MERCADORIAS
Retomando as questoes fiscais e focando-nos,
agora, apenas no IRC, destacamos a nio sujei¢io
a tributagdo auténoma de qualquer encargo que
tenha incorrido relativamente a viaturas utilizadas,




Unica e exclusivamente, no ambito do transporte
de mercadorias (independentemente do seu valor
de aquisi¢ao e da sua categoria), desde que tal
atividade constitua objeto social do sujeito passivo.

Outro aspeto fundamental que salientamos
em sede de IRC ¢ a nao aplicagio de qualquer
limitagdo para efeitos de depreciagoes aceites
fiscalmente de viaturas afetas ao transporte de
mercadorias, concorrendo estas, independen-
temente do valor de aquisi¢io, integralmente
para o cdlculo do lucro tributdvel dos sujeitos
passivos, desde que cumpridos os demais requi-
sitos previstos no Cédigo do IRC (CIRC) e em
legislagio complementar.

TRIBUTAGCAO DAS AJUDAS DE CUSTO

Uma das particularidades que queremos
ainda enfatizar, de modo a clarificar esta tema-
tica, é o tratamento das ajudas de custo pagas

€¢

aos colaboradores por empresas que se dedicam
ao transporte de mercadorias.

Ora, como ¢ do conhecimento geral, o CIRC
tem prevista uma sujeicio a tributagio auténoma (a
taxa de 5%) dos gastos com ajudas de custo (bem
como das compensagdes por utilizagio de viatura
prépria — mais comummente conhecidas como
“quilémetros”), que: a) nio sejam tributados em
sede de IRS na esfera dos respetivos trabalhadores;
ou b) ndo sejam faturados aos clientes.

Em circunstincias normais e tendo em conta
0 que a experiéncia inspetiva nos demonstra, o
afastamento da tributagio auténoma via fatu-
ragao aos clientes s6 poderd ser aplicado se esta
componente se encontrar devidamente elencada
na fatura, nao sendo aceite uma mera imputagio
indireta destes gastos aos clientes (a menos que
seja possivel demonstrar que a sua imputagio se
encontra refletida no prego faturado aos clientes).

Serve este artigo para dar a conhecer (ou relembrar)
algumas das mais importantes vantagens fiscais
associadas ao setor do transporte rodoviario de
mercadorias, bem como mitigar eventuais duvidas que

possam existir sobre este tema

ENTENDIMENTO ENTRE A AT
E A ANTRAM

Sem prejuizo do exposto, chamamos a aten-
¢io de que, neste ambito das ajudas de custo,
existe um entendimento (reiterado pela AT
em vdrias fichas doutrindrias), aplicdvel apenas
as empresas associadas da ANTRAM, onde
¢ dada possibilidade de efetuar a imputagao
indireta das ajudas de custo aos clientes, sem
que tal prejudique o afastamento da sujeigio a
tributagio autdnoma. Todavia, para salvaguarda
dos contribuintes, deverd sempre ser possivel
demonstrar a imputacio analitica das ajudas de
custo aos servigos/projetos/clientes.

Assim, se estivermos perante uma empresa
associada da ANTRAM, que pague ajudas de cus-
to aos seus colaboradores que sejam motoristas,
poderd a mesma nio relevar este valor na fatura
que emite aos clientes (imputagdo indireta), sem
que tal prejudique o afastamento da sujeigio a
tributagio auténoma.

Por fim, ndo podemos deixar de dar nota de
que o limite dos incentivos sujeitos as regras de
minimis, aplicdvel as empresas que se dediquem
ao transporte de mercadorias, tal como se encontra
previsto no Regulamento da Comissao Europeia
relativo 4 aplicagdo destes auxilios, nao é, como
na generalidade dos sectores/atividades, de 200
mil euros, mas de 100 mil euros por triénio. ®
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